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中國大陸國務院總理溫家寶今（2007）年 2 月 26 日主
持國務院常務會議，聽取一項關於大型飛機方案工作

報告後，批准了其大型飛機研製計畫，並同意籌組發

展大型客機股份公司，預計在 2020 年之前投入至少

600 億人民幣來發展 150 人座以上民航客機。此一計
畫是繼發展 ARJ-21 百人座客機之後又一項大型航空
投資計畫，而位於天津的工業園區也在此之前就已著

手建立與空中巴士合作組裝 A320 的合作生產。  

根據中外飛機製造商的預測，未來 20 年間，中國大陸

至少還需要增加 1,500 架的幹線客機，採購這些客機
需要 1,000 億美元，基本上，這是中國大陸決定自主

研製大型飛機的産業背景之一。然而其他重要觀點在

於中國航空工業經過 50 多年的發展，已經具備發展大

型飛機的技術基礎。自主研製大型飛機，發展有市場

競爭力的航空產業，對於轉變經濟發展、帶動工程技

術、增強國家綜合實力、國際競爭力、加速現代化發

展也是大陸業內人士所引頸企盼的目標。  

據了解，此一計畫將包括大型運輸機和大型客機兩個

機型，其中大型運輸機是指軍用運輸機和民用貨機。

大型飛機專案如同我們說的軍民通用，將同時滿足軍

用運輸機的需求、民用貨機的需求和民用客機的需

求。未來的計畫是將軍機項目設立在西安，民機項目

放在上海；民用大型客機的研發機構選在上海，是因

曾經於 1992 年，上海飛機公司與麥道公司簽署的 MD 



90 組裝合作，在上海飛機研究所累積了技術與經驗，

且一旦研製成功，上海也可以提供試飛工作。  

事實上大陸發展民航客機所面臨的問題除了商業利益

的困難之外，發展大飛機所需的許多重要關鍵組件將

會面臨西方世界的封鎖，克服這些困境還需大費周

章。儘管一些業界專家並不看好國產大型民用飛機的

商業前景，他們也認為大陸的航空公司顯然會採購技

術上已非常成熟的波音、空中巴士的產品。但是當談

到國家戰略角度來思考的課題，大都表示：「不研發、

不生產就永遠是空白，一旦有外交、政治等問題牽涉，

國家就很被動。」由此便可知，大陸與國際爭強的企

圖心了。  

中國航空第二集團公司科技委副主任崔德先生認為，

未來大型飛機要具有國際競爭力，並達到國際適航標

准，必須突破以下 10 項關鍵技術：  

  1.民用大型飛機整體設計技術   

  2.先進民航客機的氣動特性分析  

  3.民用大型飛機的雜訊和減低噪音等環保課題  

  4.大型飛機負載分析技術   

  5.高等結構和強度設計技術   

  6.高可靠性結構設計與長壽期技術   

  7.民用大型飛機防雷設計和抗高強度輻射設計   

  8.多輪起落架設計技術   

  9.先進複合材料結構設計技術   



  10.國際適航審定的要求  

儘管如此，我們認為大陸民用航空工業的未來發展，

已經與其國內的經濟、工業、國防、外交等許多領域

發展結為一體了。對內，除了滿足航空運輸需求之外，

更重要的在於提升國防工業以及整體工業技術水準帶

動經濟發展。對外，則藉由航空工業的發展展現其工

業實力的指標達到政治與經濟的利益，事實上在國際

間能夠生產大型民航客機的國家也只有美國、俄羅斯

與歐洲四國而已。  

再回過頭來思考我們，雖然兩岸需求與國情不同發展

的目標與方向互異，但是對於過去我們一直提出的論

點：發展航太工業在於藉由此一工業技術的帶動提昇

我國工業技術與科技管理的水準，帶動整體國內產業

提升，增加國際競爭力的效果，這一點大家的看法趨

於一致。可惜的是，整體航空大型計畫的推動在大陸

方面是由相當國家最高層級來發起，而台灣所談的旗

艦計畫也好、軍購案合作生產也好也都是由基層單位

辛辛苦苦一廂情願地自我推動，實在看不出政府高層

的工業政策將航空工業的目標或定位立於何處！！  


